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Lernziele

Lernziel 1

Sie kdnnen die Bedeutung der verschiedenen Transportmittel
far Lebensmittel erklaren.

Lernziel 2

Sie kennen die Umweltindikatoren von Lebensmittel-
transporten und konnen die Transportmittel bewerten.

Lernziel 3

Sie kennen MaBnahmen, um den Konsum von weit bzw.
umweltbelastend transportierten Lebensmitteln zu senken.




Arbeitsgruppe Nachhaltige Ernahrung

B~ =

2

Gliederung

Transportaufkommen durch Agrar-lmporte und -Exporte
Ausgewahlte Umweltindikatoren fUr Transporte
Umweltbelastung verschiedener Transportmittel
MaBnahmen fur Politik und Verbraucher*innen

Kernaussagen
Vertiefungsaufgaben
Literatur




Globale Produk-
tionsstrukturen
und Transport-
wege (Beispiel)

P

« GERMANY

» ROMAMIA

(MAIZE) 1
W - POLAND
- ARGINTINA ‘ M“‘ o

(sQv)

» UKRAIME
(VEGETARBLE OIL)

* NETHERLANDS
(PIG FARM)

FoE Europe 2016, S. 9 5



Arbeitsgruppe Nachhaltige Ernahrung

Lebensmittel-Importe nach Deutschland

Lebensmittel-Verbrauch in Deutschland 2013
Obst > Gemuse > Fleisch > Fisch

8,8 Mio. t 7,9 Mio. t 7,1 Mio. t 1,1 Mio. t
davon Importe
5,6 Mio. t 3,3 Mio. t 2.1 Mio. t 0,9 Mio. t

© Stephan Barth/PIXELIO © www.einfachanfangesn.com/PIXELIO © Peter Smola/PIXELIO © top-traumurlaub.de/PIXELIO

BMEL 2014 6
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Selbstversorgungsgrad in Deutschland (2012-2014) *

Kartoffeln

Kdse

Frischmilcherzeugnisse pval/

Schweinefleisch
Getreide
Gefliigelfleisch

Rind- und Kalbfleisch
Eier

Wein

Gemdiise

Obst (ohne Zitrus)

147 %
127 %

117 %
112 %
111 %
109 %

0 93 %

100 %

BMEL/Landwirtschaft verstehen,
Stand: Juli 2016, S. 5

* Original-Titel: Durchschnittlicher Selbstversorgungsgrad
Deutschlands bei ausgewahlten Produkten 2012 bis 2014
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Was importieren und was exportieren wir? *

IMPORTE NACH DEUTSCHLAND | EXPORTE AUS DEUTSCHLAND

D D

8,1 Mrd. € 6,9 Mrd. € 9,8 Mrd. € 9.3 Mrd. €

I Milch u. -erzeugnisse  Fleisch u. -erzeugnisse

D!saui‘enu -produkte FIfrschu -@rZeugnisse

>2®0

6,5 Mrd. € 5.5Mrd. € 4,7 Mrd. € _ 8,5Mrd. € 4.4 Mrd. €
Milch u. Getreide, -erzeugnisse,  Frischobst, Getreide, -erzeugnisse, Kakao u.
-erzeugnisse Backwaren Siidfriichte Backwaren -erzeugnisse

Dariiber hinaus wurden aus Deutschland im Jahr 2014 Giter der Landtechnik im Wert von rd. 7,7 Mrd. € exportiert.

......................................................................................................................................................................

in Mrd. Euro flr 2014; Angaben gerundet

BMEL/Agrarexporte verstehen, * Original-Titel: Was exportieren wir? g
Stand: Dezember 2015, S. 7
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© Patricia Schulz/PIXELIO

© dieter haugk/PIXELIO

© Bernd Sterzl /PIXELIO

Industrielander 1. Platz bei Agrarexporten

Deutschland weltweit 3. Platz
bei Importen — UND bei Exporten

Deutschland (2014): Erlése aus Exporten
fir die Landwirtschaft zu 1/4 und
fir die Ernahrungsindustrie zu 1/3

weltweit starke Zunahme des Handels

und der Transporte:

- Klimabelastung abhangig von Entfernung
und Transportmittel

- Transporte v. a. mit LKW, nur wenig mit
Bahn, Binnen- und Hochseeschiffen

BMEL 2015, S. 4f; BMEL/Agrarexporte verstehen, Stand: Dezember 2015, S. 7; 9
Lauber/Hoffmann 2001, S. 108ff; Hoffmann/Lauber 2001, 187ff
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Transportmittel fr Nahrungsguter in Deutschland 1996

Transportaufkommen Transportleistung
Transportmittel
Anteil % Mrd. tkm Anteil %
StraBenverkehr

Binnenschifffahrt
Seeschifffahrt
Schienenverkehr
Luftfracht

Summe

nach Lauber/Hoffmann 2001, S. 108ff 10
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Transportmittel fr Nahrungsguter in Deutschland 1996

Transportaufkommen Transportleistung

Transportmittel

StraBenverkehr 372,0 82,8
Binnenschifffahrt 40,3 9,0
Seeschifffahrt 20,3 4,5
Schienenverkehr 16,6 3,7
Luftfracht - -
Summe 449,2 100,0

nach Lauber/Hoffmann 2001, S. 108ff 11
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Transportmittel fr Nahrungsguter in Deutschland 1996

Transportmittel

StraBenverkehr
Binnenschifffahrt
Seeschifffahrt
Schienenverkehr
Luftfracht

Summe

372,0
40,3
20,3
16,6

449,2

Transportaufkommen

Anteil % Mrd. tkm Anteil %

82,8
9,0
4,5

3,7

100,0

74,5
1,8
177,3

5,6

269,3

Transportleistung

27,7
4.4
65,8

2,1

100,0

nach Lauber/Hoffmann 2001, S. 108ff
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Quizfrage: Ein weiter Weg nach Deutschland

Erdbeeren im Dezember

© Bluetenzauber/PIXELIO

Verbraucherzentrale Hessen 2013, S. 4ff 13
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Quizfrage: Ein weiter Weg nach Deutschland

Erdbeeren im Dezember
per Flugzeug aus Israel: 3.100 km
pro 1 kg Erdbeeren: 1,3 | Kerosin

© Bluetenzauber/PIXELIO

Verbraucherzentrale Hessen 2013, S. 4ff 14
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Quizfrage: Ein weiter Weg nach Deutschland

Erdbeeren im Dezember
per Flugzeug aus Israel: 3.100 km
pro 1 kg Erdbeeren: 1,3 | Kerosin

© Bluetenzauber/PIXELIO

Weintrauben im Juni

© Dr. Stephan Barth /PIXELIO

Verbraucherzentrale Hessen 2013, S. 4ff 15
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Quizfrage: Ein weiter Weg nach Deutschland

Erdbeeren im Dezember
per Flugzeug aus Israel: 3.100 km
pro 1 kg Erdbeeren: 1,3 | Kerosin

© Bluetenzauber/PIXELIO

Weintrauben im Juni
per Flugzeug aus Sudafrika: 10.000 km
pro 1 kg Weintrauben: 4,3 | Kerosin

© Dr. Stephan Barth /PIXELIO

-1 kg Ware verursacht 11 kg Kohlendioxid und
74 g Stickoxide direkt in der Atmosphare

Verbraucherzentrale Hessen 2013, S. 4ff 16
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Ausgewahlte Umweltindikatoren (l)

Kumulierter Primarenergieverbrauch

« Summe aller Primarenergieinputs zur Bereitstellung
eines Produktes oder einer Dienstleistung

« Transportbereich: direkte
Transportenergie und Vor-
leistungen, wie Materialher-
stellung flr Transportmittel

- Maf fir energetischen
Ressourcenverbrauch

© lan Thorpe *

* Foto: https:/flic.kr/p/3f5FBz, Lizenz CC BY-NC-ND 2.0
Hoffmann/Lauber 2001 ’ S. 188 (https://creativecommons.org/licenses/by-nc-nd/2.0/legalcode) 18
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Ausgewahlte Umweltindikatoren (Il

Treibhausgas-Emissionen (THG) bzw.
Kohlendioxid-Aquivalente (CO.e)

* messen den potenziellen Beitrag
zur globalen Erderwarmung inner-
halb von 100 Jahren im Vergleich
zur CO,-Wirksamkeit

 zeigen die Klimawirksamkeit von
Produkten und Dienstleistungen
(wie Transporte), v. a. durch Ver-
brennung fossiler Energien

- Mal3 fur Klimabelastung

Hoffmann/Lauber 2001, S. 188; WWF Deutschland 2012, S. 12 19
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Ausgewahlte Umweltindikatoren (lIl)

Schwefeldioxid-Aquivalente (SO.e)

- Maf fir Versauerungspotenzial

beschreiben den Beitrag von einzelnen saurebildenden
Gasen zur Versauerung von Boden und Gewassern,
in Relation zu demjenigen von SO,

Emissionen von Schwefel-, Stickstoff- &
und Halogen-verbindungen, v. a. aus &§
Energiewirtschaft (fossil), Industrie, K&
Transporten und Haushalten

gelangen aus der Luft Gber Regen in )
Boden und Gewasser (saurer Regen);

© Virginia *

Hoffmann/Lauber 2001. S. 188: UBA 2016 * Foto: https://flic.kr/p/4PYQHe, Lizenz CC BY-NC 2.0 20

(https://creativecommons.org/licenses/by-nc/2.0/legalcode)
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Umweltbelastung verschiedener Transportmittel

Transportmittel | Priméarenergie- | CO,-Aquivalente | SO,-Aquivalente
verbrauch

MJ/tkm g/tkm g/tkm
StraBenverkehr 1,7 135,4 1,0
Schienenverkehr 0,6 40,2 0,1
Binnenschifffahrt 0,4 33,6 0,3
Seeschifffahrt 0,1 9,2 0,2
l(_liljj)t::rr?rcer::thnung) ) gel, Al )

nach Hoffmann/Lauber 2001, S. 189; Weber/Matthews 2008, S. 3509 22
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Umweltbelastung pro kg Lebensmittel nach Herkunft

Herkunfts- Primar- ~ CO,- ~ S0,-
bereich energie | Aquivalente | Aquivalente

nach Hoffmann/Lauber 2001, S.187ff 23
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Umweltbelastung pro kg Lebensmittel nach Herkunft

Herkunfts- Primar- ~ CO,- ~ S0,-
bereich energie | Aquivalente | Aquivalente

Inland 163.,9 18,4
Europa 480.9 556 44.0 0, 3
Ubersee 11.750,3 2.666 208,5

Durchschnittswerte eines beliebigen Lebensmittels der jeweiligen
Herkunftsbereiche, zusammengesetzt aus Werten aller Transportmittel

« Europa vs. Inland: 2- bis 3-fache Umweltbelastung
. Ubersee vs. Inland: 11- bis 28-fache Umweltbelastung

nach Hoffmann/Lauber 2001, S.187ff; Demmeler/HeilBenhuber 2003, S. 437ff 24
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Transportwege von Apfel (Lebenszyklusanalyse)

I:l 1 1: Streuobstwiese - Regional
W2 2. Plantage - Regional
s 3: Sdtirol

0,0 0,5 10 kg CO,-Aquiv./2 kg Apfel

4

4. Neuseeland

B Anbau O Lagerung B Transport O Verpackung O Einkauf

nach IFEU 2009, S. 11f 25
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Luftfracht-Importe von Lebensmitteln

« groBer CO,-Verursacher bei Lebensmittel-Transporten
- 16 % aller Emissionen bei nur 1 % Transportleistung

- Ausstol3 v. a. in oberer Troposphare und Tropopause
—> zusaizliche Auswirkungen wie Ozonbildung
und Veranderung der Wolkenbildung

* bis zu 170-mal mehr CO,-
Aquivalente als Seetransporte

« Verdreifachung der Luftfracht
bis 2030 vorhergesagt

Keller/Waskow 2012, S. 230ff; Havers 2008, S. 15f 26
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Luftfracht-Importe von Lebensmitteln — Beispiele

m Hauptherkunftslander Menge (t/Jahr)

Filet Nil-/Viktoriabarsch Tansania 7.182
Filet Seefisch Sri Lanka 3.763
Kaphecht Stdafrika 2.621
Hummer Kanada 669
versch. Barscharten Island 985

Direktimporte nach Frankfurt a. M., 2008

« hochstes Transportautkommen: Fisch
« weitere Luftfracht-Importe: Gemise, Obst, Fleisch
« die meisten Flugimporte kommen aus Afrika

nach Keller/Waskow 2012, S. 232f 27
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Luftfracht — Okonomische Aspekte und Transparenz

» beil Flug-Importen: sehr hohe Kosten (bis 2 €/kg Ware)
« daher Importe v. a. von hochpreisigen Luxus-Produkten

* bis zu 20 % des Umsatzes und 30 % des Transport-
aufkommens von Fluggesellschaften entfallt auf
Lebensmitteltransporte

- Quasi-Subventionierung: keine Mineralél-, Oko-
und Mehrwert-Steuerabgaben flr Flugbenzin

« Transparenz zunehmend von Verbraucher*innen
gefordert — Kennzeichung von Flug-lmporten?

Keller/Waskow 2012, S. 230ff 28
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Meier und Christen (2012)*
Nieberg (2009)**

SWC (2011

Audsley et al. (2009)

Garnett (2008; 2010)

Yorleistungen und = Transport und Lagerung
Landwirtschaft Handel B
Verarbeitung W Endkonsument M
Verpackung (Catering, Haushalte,
Abfall)

nach WWF Deutschland 2012, S. 15 29



Arbeitsgruppe Nachhaltige Ernahrung

B~ o=

2

Gliederung

Transportaufkommen durch Agrar-lmporte und -Exporte
Ausgewahlte Umweltindikatoren fUr Transporte
Umweltbelastung verschiedener Transportmittel
MaBnahmen fur Politik und Verbraucher*innen

Kernaussagen
Vertiefungsaufgaben
Literatur

30



Arbeitsgruppe Nachhaltige Ernahrung

MalBnahmen fur Politik und Verbraucher*innen

* Verminderung von importierten Nahrungsmitteln,
besonders Vermeidung von Flug-Importen

« Forderung nach Transparenz - klimafreundliche
CO,-Bilanz zunehmend wichtiges Kaufkriterium

« weitere wissenschaftliche Lebenszyklusanalysen
« Informationskampagnen anbieten bzw. wahrnehmen

« keine ermafBBigte Mehrwertsteuer fir Importware
(erhohen auf 19 % statt bisher 7,5 %)

« EinfGhrung der normalen MineralOlsteuer auch far
Flugzeugtreibstoff (bisher vielfach steuerbefreit)

Keller/Waskow 2012, S. 235f 31
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Kernaussagen

1. Das Transportautkommen im globalisierten Lebens-
mittelhandel nimmt seit Jahren stark zu.

2. Obwohl der durchschnittliche Selbstversorgungsgrad
mit Lebensmitteln in Deutschland bei 93 % liegt,
wachsen Import und Export weiter.

3. Die Lebensmitteltransporte tragen zur Luftbelastung
und zum THG-Aussto3 bzw. Klimawandel bei.

4. Importe aus Ubersee (v. a. Luftfracht) belasten die
Umwelt viel starker als regional produzierte LM.

5. Die Politik sollte fur mehr Transparenz und Aufhebung
von steuerlicher Beglnstigung von Importen sorgen.

32
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1.

Vertiefungsaufgaben

Benennen Sie weitere negative Auswirkungen erhohter
Lebensmitteltransporte (neben den dargestellten
Umweltwirkungen).

Recherchieren Sie nach CO,-Labelling-Initiativen
und Uberprifen Sie deren Anwendbarkeit im Alltag.
Sind sie fur eine Verbraucherorientierung sinnvoll?

Recherchieren Sie die haufigsten per Luftfracht nach
Deutschland importierten Obst- und Gemusearten
in Abhangigkeit der Saison (Lit. Keller/Waskow 2012).

33
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